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3. Ocena stanu technicznego podtorza. Analiza konstrukcji nosnej
suwnicy — stupy, belka.
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OSWIADCZENIE

Jako opracowujgcy zgodnie z wymaganiami ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane wraz z
pozniejszymi zmianami, oswiadczam, Zze wykonana przeze mnie niniejsza opinia techniczna
p.n.: , Opinia o stanie technicznym torowiska pedsuwnicowego w hali 81 znajdujgcej sie na
terenie wyspy Ostrow w Gdansku” jest zgodna z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej.
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1.1 Materialy wyjsciowe

Zlecenie Inwestora Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna sp.z 0.0.
Wizja lokalna na miejscu

Inwentaryzacja geodezyjna

Inwentaryzacja przekroju i stanu technicznego szyny

Dokumentacja zdjeciowa

1.2 Celizakres opracowania

Celem opracowania jest analiza stanu technicznego torowiska podsuwnicowego w hali
Montex Shipyard przy nabrzezu Trawlerowym. Zakresem oceny objete s3 nastepujgce
elementy torowiska. Szyna, blacha slizgowa, mocowanie szyny, mocowanie blachy
slizgowej. Analiza nie obejmuje konstrukeji stalowej wsporczej torowiska ktora po
remoncie przed rokiem 2017r. jest w stanie ogélnym dobry. Zawiera jedynie pewne
spostrzezenia i wskazania eksploatacyjne.

1.3 Stan techniczny istniejgcego torowiska

Obie szyny podsuwnicowe posadowione 53 na stupach wsporczej kratowej konstrukgcji
stalowej 2xC260 + 2xC160 skratowane profilem C140. Stupy konstrukcji wsporczej 53
miejscowo stezone kratowymi teznikami dwugateinymi. Catos¢ konstrukcji opiera sie na
zelbetowych stopach fundamentowych. W gornej czesci stupy pofaczone s belka
podsuwnicowa. Belka podsuwnicowa osadzona jest nad profilami 2xC260. Skfada sie ona
z blachownicy stalowej (srodnik z blachy 9x600, p6tka gérna z katownika 25zt x 80x80x8
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oraz potki doinej 2szt.x 80xB0x8 plus blachy 2szt. 70x10 w podporze lub 3szt. 10x180 w
przesle). Belka podsuwnicowa jest dodatkowo usztywniona w pasie gornym teznikiem
kratowym. Obie strony belek podsuwnicowych zakonczone koztami oporowymi.

Podstawowe dane techniczne suwnic:

e Udzwig —do 10t
* Projektowa rozpictosc osiowa szyn —22,35m
e Rok produkgji —1953r.
e Producent — GZUT GLIWICE, HUTA ZGODA

Widok stupa
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Przekroj belki w podporze.

Przekroj belki w przesle
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1.4. Ocena stanu technicznego torowiska

Ogolny stan techniczny torowiska nalezy ocenic jako zly. Znaczacej degradacji ulegl profil
jezdny torowiska o wymiarach 65x65mm. Nie uzyskano informacji o twardosci materiaiu
profilu jezdnego. Sugerowana trwaltosc stali dla profilu jezdnego kota suwnicy przy
obcigzeniu ok 7,5t/kofo powinna wynosi¢ minimum 800 jednostek twardosci mierzona
metoda skali Vickersa.

Lewa i prawa szyna wykazuje bardzo znaczgce zuzycie. Na 85% diugosci szyny po cbu
stronach giowki nastapily zmiany w przekroju. (Darcie profilu szynowego przez kolo i
odwrotnie) Nominalna szerckosc szyny to 65mm w tym przypadku poprzez zmiane
geometrii przekroju waha sie ona od 65,3mm do 53,5mm (najniekorzystniejszy pomiar
szyny lewej na okolo 137m od poczatku toru). Zmniejszenia szerokosc przekroju wynikajg
przede wszystkim z:

1. Braku liniowos¢ profili jezdnych torowiska (65x65mm)!!!;
2. Nieréwnej pracy wozkow suwnic;
3. Z duzym prawdopodobienstwem ze zbyt maig trwaloscig profilu zastosowanego

pod kofa jezdne suwnicy.

W sumie w ramach przegladu wykonano po 2 x 38 pomiarow szerckosci obu szyn.
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Szyna lewa hala Montex

mm szerokosci szyny

mb torowiska
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Przykladowe zmiany eksploatacyjne przedstawiono na zdjeciach ponizej.

Strona lewa
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Poza uszkodzeniami na profilu jezdnym kofa widac brak utrzymania lub i brak odbioru
robdt na pétce gornej belki podsuwnicowej po remoncie z przed 2017r.

Braki w porywach malarskich na érodniku oraz poice gérnej po robotach spawalniczych
dodatkowej blachy slizgowej i profilu jezdnego (65x65mm) moga skutkowad
przyspieszong degradacja czesci jezdnej belki biorgc pod uwage remont oraz odnowienie
pokryw malarskich przed 2017r.

Dodatkowych biezacych napraw/konserwacji wymagaja podesty robocze obu torowisk.
Niezbedne jest uzupetninie podestow pieszych z desek drewnianych SOmm. Utatwi to
biezace przeglady oraz utrzymania torowiska w przysziosci.

Ponizej zdjecia ilustrujace powyisze usterki
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Pomiar wysokosci obu szyn.

Pomiar wysokosci wykazuje niewielkg réznice pomiedzy wysokosci pomiedzy
rownoleglymi punktami na szynie prawej do lewej. Maksymalna roznica wynosi 6mm co
swiadczy o duzej sztywnosci konstrukcji nosnej torowiska. Wykazana réznica wynika
przede wszystkim z nierdwnomiernego zuzycia profili jezdnych suwnicy i niedokiadnosci
wykonania konstrukcji stalowej. Nie jest to jednak zjawisko ktore ma jakikolwiek
negatywny skutek na eksploatacje suwnic. Mozna dodac wykazane réznice wysokosci
swiadczg o duzej trwalosci stalowej kratowej nitowanej konstrukcji wsporczej w wieku
60+.

Wykaz réznic¢ wysokosci obu szyn

mm wysokosci

Tytut wykresu

0
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wep=STYNa prawa montex

mb torowiska

Sprawdzono rowniez zachowanie torowiska pod wplywem obcigzenia ruchomego,
podczas jazdy suwnicy po torowisku. Nie zaobserwowano nadmierne] pracy torowiska
pod obcigzeniem suwnicg takze na te chwile wskazuje to na utrzymanie stabilnosci
giownej konstrukcji nosnej torowiska.
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Pomiar prostoliniowosci szyn
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Pomiar prostoliniowosci wykazuje bardzo znaczace réznice szerokosci torowiska
miejscami siegajace 42mm!!! co praktycznie dyskwalifikuje torowisko do dalszej
eksploatacji. Z nominalnej osiowej szerokosci torowiska 22 350mm suwnica miejscowo
jest rozciggana przez torowisko na szerokosci a2z 22 392mm.

Ww. pomiary ttumacza przyczyny duzego zuzycia obu profill jezdnych po tak krétkim
okresie od przeprowadzonego remontu.

Przy takim ukladzie torowiska nie ma mowy o0 montaiu nowych urzadzen lub konieczna
jest wymiana profili szynowych!

1.5. Wskazanie dzialan dorainych

Na podstawie dokonanych ogledzin sugerowane 53 nastepujace dzialania dla dorainego
podtrzymaniu eksploatacji torowiska.

Dla potrzymania eksploatacji torowiska nalezy odnowic pokrywy malarskie na srodniku
belek, pétce gérnej oraz blasze élizgowej pod profilem jezdnym.

Dokonac oszlifowania obu profili jezdnych do szerokosci 55m od strony sciany hali na
calej diugosci torowiska co zimniejszy obcigzenie na kota suwnicy i zredukuje
maksymalng szerokosc do 22 372mm!

W obecnym stanie przy biezacym obcigzeniu eksploatacyjnym mozna uzytkowad
torowisko przez kolejne maksymalnie 2 lata po wykonaniu ww. czynnosci.

1.6. Wskazanie dzialan docelowych

W kolejnym etapie niezbedna bedzie wymiana profili jezdnych na posiadajgce
odpowiednia twardos¢ a przede wszystkim wbudowane pod pelnym nadzorem
geodezyjnym umozliwiajagcym utrzymanie prostoliniowoséci torowiska w ramach odchytki
+/-3mm. Sugerowane jest uzycie profilu szynowego A65 o twardoici minimum 800.

Sugerowane jest przy tej okazji zamiana systemu mocowania szyny ze spawanego na
blache slizgowa z klemami na systemie srubowym. Rozwigzanie to daje swobode pracy
torowiska co eliminuje jakiekolwiek uszkodzenia wynikajace z naprezen termicznych
spawania oraz wynikajace z reologii materiatu.

Dodatkowa zaleta tej metody jest brak skurczow spawalniczych utrudniajacych
utrzymanie prostoliniowosci torowiska. Styki szynowe sugeruje sie jako termitowe

z uwzglednieniem strefy kompensacyjnej na calej dlugosci torowiska.

Przy wykorzystaniu spawania do mocowania szyny nalezy uwzglednic koniecznosé
odnowienia powlok malarskich na érodniku i poice gornej oraz blasze slizgowe)
torowiska.



