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OPIS TECHNICZNY DO DOKUMENTACJI DOTYCZACEJ
PRZEBUDOWY BARIER ENERGOCHLONNYCH W CIAGU UL.
SPOKOJNEJ ZLOKALIZOWANEJ NA TERENIE PODSTREFY
ZARNOWIEC W MIEJSCOWOSCI KARTOSZYNO

1. DANE OGOLNE
1.1. Zamawiajacy i uzytkownik
Zamawiajacym oraz inwestorem jest Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna Sp. z
0.0., majaca siedzib¢ w Sopocie, przy ulicy Wiadystawa IV 9, 81-703.

1.2. Podstawa opracowania

[1] Zlecenie nr BT/....... /7.S/2019 z dnia 01.04.2019 dotyczace wykonania dokumentacji
przebudowy barier energochlonnych w ciggu ul. Spokojnej zlokalizowanej na terenie
Podstrefy Zarnowiec w miejscowosci Kartoszyno.

[2] Mapa do celow projektowych opracowana na potrzeby projektu przebudowy
fragmentu odnogi ulicy Spokojnej w Kartoszynie, przekazana do wykorzystania przez
Zamawiajacego,

[3] Ustawy Prawo o Ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 (Dz. U. z 2003r Nr 58,
poz. 515 z pdzniejszymi zmianami),

[4] Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia  2003r.
w sprawie szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729),

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. wraz
z zatacznikami (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach z pdzniejszymi zmianami,

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 Poz. 430 z dnia 14 maja 1999r. z pdzniejszymi zmianami),

[7] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 Poz. 735 z p6zniejszymi zmianami),

[8] Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach wojewodzkich
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, zatagcznik nr 1 do zarzadzenia nr 19 /2018
Dyrektora Zarzadu Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy z dnia 29 marca 2018 r.,

[9] Dokumentacja projektowa dotyczaca przebudowa fragmentu ulicy Spokojnej w
Kartoszynie, opracowana w maju 2018 r. przez firm¢ NEOX Sp. z o.0.,

[10] Ekspertyza techniczna dotyczaca wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu drogi
Kartoszyno-Czymanowo, opracowana przez firme¢ ,,Projektowanie i Nadzory w
Zakresie Obiektow Inzynierskich — Remigiusz Fuks”, 2001 r.,

[11] Protok6ét z okresowej pigcioletniej kontroli obiektu mostowego (przeglad
rozszerzony) — Wiaduktu WD-1, wykonanej w sierpniu 2018 r.,

[12] Protokét z okresowej pigcioletniej kontroli obiektu mostowego (przeglad

rozszerzony) — Wiaduktu WD-2, wykonanej w sierpniu 2018 r.,
4
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[13] Wizja lokalna w terenie i pomiary wlasne,
[14] Dokumentacja fotograficzna,

[15] Ustalenia z Zamawiajacym,

[16] Internetowy Katalog Systemow Barier Ochronnych — www.katalogbarier.pl
[17] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED)

[18] Katalog Detali Mostowych Hilti

1.3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja dotyczaca przebudowy istniejacych
barier wystepujacych wzdtuz ulicy Spokojnej w Kartoszynie. Bariery te wystepuja na
odcinku ulicy przebiegajacej w nasypie na dojezdzie do dwoch obiektow mostowych oraz
na samych obiektach. Z uwagi na przestarzaty typ barier drogowych (betonowe, typ
,zakopianski”) oraz niewlasciwy montaz barier stalowych na obiektach istnieje
koniecznos¢ ich przebudowy. Ponadto niniejsza dokumentacja opisuje pewny zakres robot
utrzymaniowych  (usunigcie  przewyzszonych  poboczy, wykonanie $ciekow
krawedziowych i1 skarpowych), ktore poprawia warunki korzystania z ulicy Spokojne;.

1.4.  Orientacja i lokalny kilometraz

Dla potrzeb niniejszego opracowania wprowadzono lokalny kilometraz, majacy
poczatek w miejscu granicy pomiedzy dziatkg drogowa 205/1, a dzialtka pasa drogowego
Drogi Powiatowej Nr 1526G (ulicy Zarnowieckiej) 205/2. Laczna dhugo$é analizowanego
odcinka wynosi 414 m.

. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO
2.1. Aktualny stan zagospodarowania terenu

Analizowany odcinek ulicy Spokojnej zostat wybudowany w latach 80° XX wieku
jako cze$¢ wickszego ukladu drogowego wykonanego w trakcie budowy elektrowni
jadrowej Zarnowiec. Po podjeciu na poczatku lat 90’ decyzji o przerwaniu budowy,
dotychczasowe tereny zaplecz, wraz z budynkami, siecia drég oraz infrastrukturg
podziemng zostaty przeksztalcone w specjalng strefe ekonomiczng. Cz¢$¢ drog
wewnetrznych (znajdujacych sie uprzednio na terenie budowy) przeksztatcono w drogi
publiczne (powiatowe lub gminne), a czg$¢ pozostala drogami wewnetrznymi strefy
ekonomicznej, pomimo wykorzystywania ich rowniez przez normalny drég drogowy, nie
zwigzany z dzialalno$cig przedsigbiorstw funkcjonujacych w obrgbie strefy. Analizowany
odcinek ulicy Spokojnej jest takim odcinkiem drogi wewnetrznej. Stanowi on
potudnikowe potaczenie pomiedzy Droga Powiatowa Nr 1526G (ulica Zarnowiecka w
Kartoszynie), a Droga Powiatowa Nr 1446G (ulica Energetykow w Czymanowie), przez
co korzystaja z niego nie tylko pojazdy dojezdzajace do zaktadow dziatajacych w strefie,
ale rowniez pojazdy zewnetrznych uzytkownikoéw. Lokalizacje opisywanego odcinka
ulicy Spokojnej pokazano na rysunku 1.

Ulica Spokojna w opisywanym miejscu posiada przekroj jednojezdniowy zamiejski
(4. bez chodnikéw i1 kraweznikow). Szerokos¢ jezdni wynosi ok. 7 m, lecz jest obecnie
dos¢ istotnie zwezona (po ok. 0,5 m z kazdej strony) przez zaro$nigte 1 przewyzszone
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pobocza. Na analizowanym odcinku wystepuje ruch dwukierunkowy. W ciagu

opisywanego odcinka ulicy Spokojnej wystepuja dwa obiekty inzynierskie:

e Wiadukt WD-1 o dilugosci ok. 49 m (oznaczenie wedlug wewngtrznej numeracji
Zamawiajacego wystepujacej w przegladzie [11]) — nad rozebrang w latach 2003-2005
linig kolejowa dowozaca pracownikoéw i materialy do budowy elektrowni jadrowej,

e Wiadukt WD-2 o dilugosci ok. 13 m (oznaczenie wedlug wewngtrznej numeracji
Zamawiajacego wystepujacej w przegladzie [12]) — umozliwiajacy w okresie budowy
przejscie pod ulica Spokojna, bez koniecznos$ci przekraczania jej w poziomie jezdni.

W przekroju poprzecznym obu wiaduktow wystepuje jezdnia oraz obustronne chodniki
dla obstugi. Chodniki oddzielone s3 od jezdni kraweznikami uformowanymi poprzez
odpowiednie uksztaltowanie betony kapy chodnikowej. Na kapie zamontowane sg stalowe
bariery ochronne, za$ chodniki techniczne zabezpieczone sg balustradami zamocowanymi
na krawedziach ptyty. Poczatek obiektu WD-1 znajduje si¢ bezposrednio przed
skrzyzowaniem z Droga Powiatowa Nr 1526G oraz ulicag Przemystowa (jest to rowniez
droga wewnetrzna strefy).

Pomuorska )
e Lu bkowc:\
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“Elekirovnia i

) Jgdrowa ! i
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0 ] iy
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Rys. 1. Odcinek ulicy Spokojnej objety opracowaniem
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Opisywany odcinek ulicy Spokojnej w planie sktada si¢ z dwoch odcinkow prostych,
zatamanych pod katem ok. 42 stopni i wyokraglonych tukiem poziomym o promieniu
250-260 m. W profilu podtuznym niweleta obniza si¢ w miarg jednostajnie z pochyleniem
1,5 - 2,0 % w strong Czymanowa. Na poczatkowym odcinku, tj. zaraz za wiaduktem WD-
1 wysoko$¢ nasypu ulicy Spokojnej dochodzi do 6-7 m. Skarpy nasypu posiadaja
nachylenie rzedu 1:1,25 — 1:1,5. Z tego powodu wzdtuz krawedzi jezdni ustawiono
zelbetowe bariery ochronne majace zabezpiecza¢ przed zjechaniem ze skarpy. Na
obiektach mostowych zastosowano bariery stalowe.

Na dtugosci rozpatrywanego odcinka wystepuja 3 skrzyzowania:

e w km 0+125 oraz 0+355 z prawej strony — z drogg wewngtrzng — ulicag Okrezng —

do pierwszego zaktadu firmy Amhil i Voltrim Kable,

e w km 0+400 z lewej strony — z drogg wewnetrzng do zaktadu firmy Graal, do
drugiego zaktadu firmy Amhil oraz do wewnatrzstrefowego ujecia wody. Droga ta
jest réwniez oznaczona jako ulica Spokojna.

Na wlocie w km 0+125 wystepuja bariery stalowe bedace zakonczeniem odcinkow
biegnacych wzdtuz nasypu ulicy Okrezne;.

Skrzyzowanie w km 0+400 przewidziane jest do przebudowy w najblizszym czasie,
wedlug dokumentacji [9]. Dokumentacja ta obejmuje réwniez wykonanie nowego
oswietlenia ulicznego wzdluz gléwnego odcinka ul. Spokojnej, tj. wymiane stupow
o$wietleniowych oraz wymiang kabla zasilajacego.

Na potudniowej skarpie nasypu ulicy Spokojnej przeprowadzono na poczatku 2019 r.
wycinke usuwajaca wystepujace wczesniej tym miejscu zakrzaczenie i zadrzewienie,
natomiast skarp¢ poinocng porastaja krzewy drzewa iglaste o charakterze samosiejek. W
jednym miejscu (fot. 9.) drzewo iglaste o $rednicy ok. 40 cm znajduje si¢ bezposrednio na
koronie drogi i moze by¢ potencjalnym miejscem niebezpiecznym.

Stan istniejacy pokazano na fotografiach 1-6.
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Fot. 1. Poczatek opisywanego odcinka ulicy Spokojnej, widok na wiadukt WD-1 w km

Fot. 2. Ulica Spokojna w km ok. 0+090, widoczne s3 istniejace bariery zelbetowe. Widok
zgodny z kierunkiem kilometraza roboczego.




Projekt przebudowy barier energochtonnych w ciggu ul. Spokojnej zlokalizowanej na terenie Podstrefy Zarnowiec w miejscowosci
Kartoszyno

Fot. 3. Ulica Spokojna w km ok. 0+110, z prawej strony widoczny jest wlot skrzyzowania
z ulicg Okrezng oraz fragment barier stalowych ustawionych podczas budowy tej ulicy.
Widok zgodny z kierunkiem kilometraza roboczego.

Fot. 4. Ulica Spokojna w km ok. 0+150. Widok zgodny z kierunkiem kilometraza
roboczego.
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Fot. 5. Widok na wiadukt WD-2 w km 0+265. Widok przeciwny w stosunku do kierunku
kilometraza roboczego.

A

Fot. 6. Ulica Spokojna w km 0+320. Widok przeciwny w stosunku do kierunku
kilometraza roboczego.

Opisywany odcinek ulicy Spokojnej oznaczony jest jako droga wewngtrzna, z
ograniczeniem pr¢dkosci znakiem B-33 do 40 km/h. Ponadto oznakowanie poziome
sktada si¢ ze znakoéw A-7 przed skrzyzowaniem z Droga Powiatowa Nr 1526G (ulica
Zarnowiecka) oraz tablicy T-14 ,,Uwaga wypadki”. Tarcze znakéw s wyblakle, za$
shupki skorodowane i przechylone. Oznakowanie poziome nie wystepuje.

W  koronie nasypu opisywanego odcinka ulicy Spokojnej przebiega sie¢
elektroenergetyczna zasilajacg niegdy$ oswietlenie drogowe (po lewej stronie) oraz sie¢
telekomunikacyjna (po prawej stronie). Sie¢ o$wietleniowa planowana jest do
przebudowy wedlug dokumentacji [9]. Ponadto wystepuja réwniez przejScia poprzeczne
innych sieci (elektroenergetycznych, wodociggowych, kanalizacyjnych, itp.). Niektore z
wymienionych sieci przebiegaja pod podstawa nasypu, jednakze inne moga wystepowac
pod korong drogi.

2.2.  Okreslenie aktualnego stanu technicznego barier
2.2.1. Bariery zZelbetowe typu ,,zakopianskiego”

Istniejace bariery na odcinku drogowym naleza do starego typu barier
betonowych (wtasciwie zelbetowych), tzw. typu zakopianskiego. Bariery te w zaden
sposoOb nie spetniajag wymogow stawianych obecnie stosowanym barierom ochronnym
1 s3 niestosowane od kilkudziesigciu lat. Odcinki niniejszych barier wystepujace przy

10
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jezdni ulicy Spokojnej sa w wielu miejscach zdeformowane, potozone w niewtasciwej
odleglosci od krawedzi jezdni, a samo ich miejsce styku z barierami stalowymi
wystepujacymi na obiektach stanowi miejsce niebezpieczne. W jednym miejscu (fot.
9) uszkodzony fragment bariery zelbetowej zostat zastgpiony jedna, 4-metrowa sekcja
bariery stalowej. Podsumowujac, bariery zelbetowe sg przeznaczone do catkowitej
rozbidrki 1 zastgpienia obecnie stosowanymi barierami ochronnymi stalowymi. Stan
istniejacy barier zelbetowych pokazano na fotografiach 7-10.

———

B T

—i e

Fot. 7. Zdjgcie obrazujace stan istniejacych barier zelbetowych. Widoczne sg liczne
zatamania i1 odksztatcenia linii barier.

11
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Fot. 8. Styk bariery zelbetowej z barierg stalowa obiektu mostowego stwarzajacy istotne
zagrozenie w przypadku najechania pojazdu na barierg.

Fot. 9. Inne miejsce styku bariery Zelbetowej z barierg stalowa stwarzajacy istotne
zagrozenie w przypadku najechania pojazdu na barierg.

12
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Fot. 10. Niezabezpieczony w zaden sposob poczatek bariery zelbetowej. Miejsce to
stwarzaja istotne zagrozenie w przypadku najechania pojazdu na barierg.

2.2.2. Bariery stalowe na obiektach mostowych

Na obu obiektach mostowych WD-1 1 WD-2 wystepuja stalowe bariery ochronne
oraz balustrady. Balustrady wykonane sg z ptaskownikéw 1 w zasadzie nie wykazuja
uszkodzen, poza zuzyta powtoka malarska 1 miejscowo wystepujaca korozja. Bariery
ochronne polozone sa pomig¢dzy jezdnig, a chodnikami. Same chodniki na obiektach
nalezy traktowac jako chodniki techniczne dla obstugi, poniewaz ich szeroko$¢ wynosi
jedynie 1 m, a ponadto na dojazdach do obu obiektow dalsze fragmenty chodnikéw
nie wystepuja. Lico prowadnic barier ustawione jest 50 cm od lica kraweznikow.
Wysoko$¢ gornej krawedzi prowadnicy nad powierzchnig chodnika wynosi 75 cm.

W swym ogélnym ksztatcie istniejgce bariery na obiektach odpowiadajg
barierom (oznaczenie przed wprowadzeniem normy EN 1317) SP-06M/1, tj. barierom
ze shupkiem C140, przekladka C120, pasem profilowym, oraz prowadnica i
wspornikiem typu B, o rozstawie slupkéw 1 m. Bariery te jednak réznig si¢ od
wspoélczesnie produkowanych tym, ze stupki C140 i przektadki C120 polaczone sa
poprzez spawanie, a nie poprzez sruby. Wynika to prawdopodobnie z ich produkcji
warsztatowej, poza wytwornia specjalizujaca si¢ w produkcji barier ochronnych. Teze
te potwierdzatby rowniez fakt, ze shupki, przektadki i wsporniki zabezpieczone sa
powloka malarska, a nie powloka cynkowa. Stupki przykrecone sa do 4 kotew
wystajacych z kapy chodnikowej. Rozstaw kotew jest prostokatny w rozstawie 180 x
120 mm. Bariery sg przedtuzone poza obiekty na odlegtos¢ od 4 do 12 m (zalezy to od
lokalizacji zakonczenia). Na odcinkach poza obiektami zastosowano roézne stupki —
zarowno C140, jak 1 C120 z wysiggnikami.

Wady obecnie wystepujacych barier to:

e Niewlasciwy sposéb montazu prowadnic, tj. ,,pod wlos” — na obiekcie WD-1
dotyczy to kierunku jazdy w stron¢ Czymanowa, za$ na obiekcie WD-2 kierunku
jazdy w stron¢ Kartoszyna. Taki sposéb montazu prowadnic moze stanowic
powazne zagrozenie podczas najechania pojazdu na bariere¢ (tj. oderwanie si¢
prowadnicy od stupkow i przebicie do wnetrza pojazdu).

e Brak wlasciwych odcinkow przejsciowych o wiasciwych parametrach (dtugosc)
przed i za obiektami.

e Brak poprawnych zakonczen (konce nie sa zakopane, brak zaokraglonych
zakonczen — by¢ moze zostaty skradzione).

e Brak poftaczenia z barierami zelbetowymi (co w zasadzie i tak nie byloby
mozliwe).

e Korozja elementdw nieocynkowanych (stupki, przektadki, wsporniki), korozja
Srub.

Wigkszos¢ wspomnianych wad zostala wyszczegdlniona podczas przegladow

technicznych [11, 12], a takze w ekspertyzie [10].

Stan istniejacy barier stalowych pokazano na fotografiach 11-16.
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Fot. 12. Zblizenie na stupki bariefy stalowej na obiekcie WD-2. Widoczna jest
uszkodzona powtoka malarska stupkéw, przektadek i wspornikow.
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Fot. 14. Zblizenie fragmentu bariery wystepujacych na obiektach.
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Fot. 15. Niewlasciwa strefa przejsciowa za obiektem WD-1 (jazda w kierunku

Fot. 16. Niepoprawne zakonczenie bariery za obiektem WD-2 (jazda w kierunku
Czymanowa).

16



Projekt przebudowy barier energochtonnych w ciggu ul. Spokojnej zlokalizowanej na terenie Podstrefy Zarnowiec w miejscowosci
Kartoszyno

2.2.3. Bariery stalowe na wlocie skrzyzowania ulicy Okre¢znej

Na wlocie skrzyzowania z ulicg Okr¢zng (km 0+125) wystepuja tukowe odcinki
barier stalowych stanowigce przedtuzenie barier przebiegajacych wzdtuz nasypu ulicy
Okreznej. Sg to bariery ze stupkiem sigma, przektadka C120, pasem profilowym oraz
prowadnicg 1 wspornikiem typu B. Wedlug poprzednio obowigzujacego systemu
oznaczen (przed wprowadzeniem normy EN 1317) odpowiadaja typowi SP-09/4
(odcinki proste na nasypie, o rozstawie stupkow 4 m) oraz SP-09/2 (odcinki tukowe na
wlocie skrzyzowania). Bariery te s3 w dobrym stanie, powloka cynkowa jest

rOwnomierna i czysta. Wada opisywanych barier sg pionowe zakonczenia (tzw.

baranie Iby), bez odcinkdéw skosnych zakopanych w gruncie. Bariery te planowane sa

do pozostawienia i potaczenia z nowymi odcinkami barier stalowych majacych by¢

ustawionych wzdtuz ulicy Spokojne;.

Przed obiektem WD-1, na tuku skrzyzowania ulicy Spokojnej z Droga

Powiatowg Nr 1526G (ul. Zarnowiecka) w kierunku Czymanowa wystepuja bariery

stalowe ze stupkiem typu sigma, polaczone z bariera stalowa po prawej stronie

wiaduktu WD-1. Bariery te zostaly ustawione przez zarzadce¢ drogi powiatowe] w
miejscu poprzednio wystepujacych wzdhz ulicy Zarnowieckiej barier zelbetowych i

nalezy je potaczy¢ z nowa barierg majaca by¢ ustawiong na wiadukcie WD-1.

Istniejacy stan barier stalowych ustawionych na wlocie skrzyzowania z ulica

Okrezng pokazano na fotografiach 17-18.

Fot. 17. Bariery stalowe 1 ich zakonczenie na wlocie skrzyzowania ulicy Okreznej z ulicag

Spokojna.
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Fot. 18. Szczegot stupka bariery stalowej na wlocie skrzyzowania ulicy Okr¢znej z ulica
Spokojna.

2.3.  Ocena innych wybranych elementéw pasa drogowego

Po obu stronach analizowanego odcinka ulicy Spokojnej wystepuja pobocza gruntowe.
Z uwagi na wieloletni brak utrzymania pobocza te s3 znacznie zawyzone oraz zawe¢zaj
rzeczywistg szeroko$¢ jezdni. Wykonane w kilku miejscach odkrywki pokazaty, ze
szeroko$¢ zakrytej czgsci pasa ruchu wynosi nawet 50-60 cm (fot. 18), a grubosé
zawyzonego pobocza siega 30-40 cm, zwlaszcza po lewej stronie ulicy (fot. 19).

Tarcze istniejgcego oznakowania pionowego sg wyblakte, a same stupki skorodowane
1 przekrzywione (fot. 20).

Bezposrednio przy obiektach WD-1 1 WD-2 wystgpuja S$cieki skarpowe
odprowadzajace wody opadowe z jezdni i obiektéow do poziomu podndza nasypu. Scieki
te sa w chwili obecnej calkowicie zaro$nigte 1 nie petnig swojej funkc;ji (fot. 20, 21).

Po lewej stronie jezdni ulicy Spokojnej wystepuja stupy oswietleniowe 1 zasilajace je
sie¢ elektroenergetyczna. Stupy te sa betonowe, starego typu. W jednym miejscu
wystepuje roéwniez niski stup metalowy pozbawiony oprawy (fot. 22). Bezposredno przy
obiekcie WD-1 stlupy wystepuja po obu stronach jezdni. Dokumentacja [9] przewiduje
wymiane stupoOw na nowe, metalowe, wraz z wymiang sieci zasilajacej. Po prawej stronie
przebiega sie¢ telekomunikacyjna. W poboczu wystepuja studnie telekomunikacyjne oraz
stupki kablowe (fot. 23). Sie¢ ta pozostaje bez zmian.
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Fbt. 19. Zawyzone pobocze po lewej stronie ulicy Spokojne;j.
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Fot. 20. Wyblakte tarcze oznakowania pionowego, przekrzywione stupki.

Fot. 21. Zdegradowany $ciek skarpowy przy obiekcie WD-2, strona lewa od strony
Kartoszyna.

20



Projekt przebudowy barier energochtonnych w ciggu ul. Spokojnej zlokalizowanej na terenie Podstrefy Zarnowiec w miejscowosci
Kartoszyno

Fot. 22. Przewidziane do demontazu stupy o$§wietleniowe po lewej stronie ulicy Spokojne;.

\ 3 < N

Fot. 23. Elementy infrastruktury telekomunikacyjnej po prawej stronie ulicy Spokojne;.
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2.4. Podsumowanie oceny stanu istniejacego

Aktualnie wystgpujace bariery w ciggu ulicy Spokojnej (zaréwno zelbetowe, jak i
stalowe na obiektach) nie spetniaja obecnych wymagan i konieczna jest ich wymiana.
Wraz z wymiang barier nalezy wykona¢ zabiegi utrzymaniowe/remontowe dotyczace
poboczy, Sciekow 1 oznakowania pionowego aby przywrdci¢ ich funkcjonalnos$¢ i
zwiekszy¢ bezpieczenstwo.

. OKRESLENIE MIEJSC, W KTORYCH KONIECZNE JEST USTAWIENIE
BARIER OCHRONNYCH

Analizowany odcinek ulicy Spokojnej jest droga wewnegtrzng (niepubliczng w
rozumieniu Ustawy o Drogach Publicznych), na ktorej odbywa si¢ ruch z niewielka
predkoscig ograniczong do 40 km/h. Z powodu braku przepisow dotyczacych stosowania
urzadzen bezpieczenstwa ruchu (tj. migdzy innymi barier) na drogach wewnetrznych, do
okreslenia miejsc w ktorych nalezy zastosowac bariery zastosowano w miar¢ mozliwosci
zapisy rozporzadzen [6] 1 [7] 1 oraz wytycznych [8].

§ 130 rozporzadzenia [6] stanowi, iZ:

3. Bariera skrajna na drodze klasy GP i drogach nizszych klas powinna by¢ stosowana w
wypadku gdy:

1) wysokos¢ nasypu, mierzona od krawedzi korony drogi, jest wigksza niz 3,50 m i
nachylenie skarpy jest wigksze niz 1 : 3;

2) u podnidza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszkoda niebezpieczna dla
uczestnikow ruchu;

3) nasyp jest ograniczony sciang oporowgq, ktorej wysokos¢ jest wigksza niz 1,50 m;

4) przy krawedzi korony drogi znajduje sie obiekt lub przeszkoda, z wylgczeniem
stupow oswietleniowych na drodze klasy G i drogach klas nizszych, ktorej
odlegtos¢ od krawedzi utwardzonego pobocza jest mniejsza niz 1,25 m lub od
krawedzi pasa ruchu mniejsza niz 2,00 m;

5) w odleglosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz 10,00 m, znajduje si¢ w
szczegolnosci zalew, urwisko, tor kolejowy lub tramwajowy, w poziomie drogi, w
wykopie albo na nasypie nizszym niz 1,80 m.

W analizowanym przypadku ulicy Spokojnej wystepuja przestanki opisane w podpunkcie
1, tj. wysoko$¢ nasypu jest wigksza niz 3,5 m i nachylenie skarpy jest wigksze niz 1:3.

O koniecznosci zastosowania barier na drogowych obiektach inzynierskich stanowia §
259 — 267 rozporzadzenia [7].

Wobec powyzszych zapiséw projektuje si¢ ustawienie stalowych barier ochronnych na

nastepujacych dhugosciach:

e strona prawa ulicy Spokojnej — od km 0+000 do km 0+338, z powiazaniem z
barierami wystepujacymi na wlocie skrzyzowania z ulica Okrezna w km 0+125.

e strona lewa ulicy Spokojnej] — od km 0+000 do km 0+380. tj. do wlotu z droga
wewnetrzna do zakladu Grall.
Bariery na obiektach mostowych musza by¢ kontynuacja barier na drodze poza obiektami.
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. OKRESLENIE RODZAJU BARIER ORAZ SPOSOBU ICH MONTAZU

Parametry funkcjonalno-kolizyjne nowych barier okreslono na podstawie zapisOw
wystepujacych w wytycznych [8].
4.1. Bariery na skraju jezdni

Do okreslenia parametrow funkcjonalno-kolizyjnych barier na skraju jezdni przyjeto
nastepujace zatozenia:
e predkos¢ dopuszczalna samochodow osobowych (Vdp) ograniczona znakiem lub

dopuszczong przepisami: Vap <90 km/h,
o typ lokalizacji: przeszkoda niska — skarpa,
e S$redni dobowy ruch pojazdow cigzarowych i1 autobusow (SDRsc+a [poj./dobe]):

500 > SDRsc+a [poj./dobe] <3 000

Wedhtug tablicy 1 wytycznych [8] przy zatozonych danych, do zabezpieczenia krawegdzi
jezdni i skarpy nasypu nalezy zastosowac bariery o poziomie powstrzymywania N2.
Wedhug punktu 2.3.1.6.1. wytycznych [8] do zabezpieczenia krawedzi jezdni i skarpy
nasypu nalezy zastosowac bariery o poziomie szerokos$ci wspotpracujacej WS.

Z uwagi na istniejagcg sie¢ telekomunikacyjng przebiegajaca po prawej stronie ulicy
Spokojnej, a takze sie¢ o$§wietleniowa po lewej stronie nalezy ustawic¢ bariery N2W5 o
mozliwie najmniejszej szerokosci, tj. bezprzektadkowe ze stupkiem sigma o szerokosci 10
cm. Przekrdj poprzeczny projektowanej bariery skrajnej na jezdni pokazano na rysunku 2.
Rozstaw stupkéw uzalezniony jest od parametréw danego certyfikowanego systemu
barier.
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Rys. 2. Projektowana dla jezdni skrajna bariera N2WS5 wg [16].
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4.2.  Bariery obiektach

Wedtug tablicy 1 wytycznych [8] przy zatozonych w punkcie 4.1. danych, do
zabezpieczenia obiektu mostowego nalezy zastosowaé bariery o poziomie
powstrzymywania H1.
Wedlug rysunku 15 punktu 2.4.1.3.1. wytycznych [8] bariera skrajna w przypadku
ustawienia jej pomiedzy jezdnig, a chodnikiem powinna charakteryzowac si¢ szerokoscig
wspoOtpracujaca W4 (dla drég o SDRsc+a [poj./dobe] < 3 000).

Z uwagi na konieczno$¢ zminimalizowania zakresu robot zaprojektowano ustawienie
nowych barier w miejscu istniejgcych, z wykorzystaniem istniejacych kotew. Na rysunku
3 przedstawiono przekrdj projektowanej bariery systemu o niezbednych parametrach
H1W4, ktorego gabaryty sa tozsame z gabarytami istniejacych obecnie barier. Dzigki
temu nie zmieni si¢ odlegtos¢ lica bariery od krawedzi jezdni (0,5 m), a takze wysokos$¢
gornej krawedzi prowadnicy nad poziomem kapy chodnikowej. Rozstaw stupkow — 1 m,
szeroko$¢ shupka 140 mm, szeroko$¢ elementu przektadkowego 120 mm. Minimalna
dhlugo$¢ systemu — 44 m.

310
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Rys. 3. Projektowana bariera mostowa H1W4 wg [16].

Odcinki barier mostowych nalezy wyprowadzi¢ poza dlugo$¢ samego obiektu na
odlegto$¢ co najmniej 1/3 Liest (Ltest — minimalna dlugos$¢ systemu certyfikowana w
testach zderzeniowych). Na tych odcinkach konstrukcja bariery bgdzie si¢ roznita jedynie
sposobem posadowienia stupka (wbijany w grunt, a nie przykrecany do kotew). W
miejscach wystepowania urzadzen dylatacyjnych bariery musza by¢ tak potaczone, aby
zapewni¢ swobod¢ wzajemnych przemieszczen prowadnic bez znaczacego wpltywu na
parametry funkcjonalno-kolizyjne barier, a w szczeg6lnosci na ich poziom
powstrzymywania. Techniczne rozwigzanie konstrukcji potaczenia dylatacyjnego ustala
producent barier.
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UWAGA
Wykonawca zobowiazany jest do wykonania wizji lokalnej przed zlozeniem oferty w
celu oszacowania mozliwosci montazu nowych stupkow od istniejacych kotew. Jezeli
w ocenie Wykonawcy mozliwos¢ taka jest watpliwa (np. brak mozliwosci odkrecenia
istniejacvch nakretek) powinien on wyceni¢ w swojej ofercie koszt montazu nowych
shupkow do_systemowych kotew wklejanych (np. typu Hilti), wraz z wykonaniem
nowych otworéw w kapach chodnikowych.

4.3. Odcinki poczatkowe i koncowe

Bariery skrajne na poboczach nalezy zakonczy¢ odcinkami koncowymi odcinkami
skosnymi o odpowiedniej dtugosci, ktérych prowadnica (pochylona do podloza) z
elementem koncowym jest zagtebiona i zakotwiona w podtozu w taki sposdb, aby czoto
prowadnicy nie wystawalo powyzej poziomu podloza. Dhigos¢ odcinkéw koncowych
powinna wynosi¢ 8 m. Sko$ne odcinki koncowe nalezy zastosowa¢ w kilometrazu:
e strona prawa ulicy Spokojnej — od km 0+330 do km 0+338,
e strona lewa ulicy Spokojnej — od km 0+372 do km 0+380.
Na poczatku ulicy Spokojnej, w km 0+000, prawa barier¢ nalezy dowigza¢ do bariery
wystepujacej w ciagu ul. Zarnowieckiej (tak jak ma to miejsce obecnie). Po stronie lewej
barier¢ nalezy wytlukowa¢ promieniem minimalnym 2 m i zakonczy¢ odcinkiem sko§nym
o dhugosci 4 m. W miejscu tym (z uwagi na skrzyzowanie) predko$¢ pojazdoéw jest
niewielka.
Ponadto projektowang barier¢ po prawej stronie nalezy dowigza¢ do istniejacych barier na
wlocie skrzyzowania z ulicg Okr¢zna.

4.4. Polaczenie odcinkow barier skrajnych na jezdni i na obiektach mostowych

Z uwagi na fakt, ze projektowane bariery skrajne na jezdni i na obiekcie mostowym
roéznig si¢ tylko o jedna klas¢ poziomu powstrzymywania (tj. bariery skrajne — poziom
powstrzymywania N2, bariery na obiektach — poziom powstrzymywania H1) nie
projektuje si¢ specjalnych odcinkdéw przejsciowych.

4.5. Odleglos¢ ustawienia lica bariery od krawedzi jezdni

Z powodu wystepowania w koronie nasypu sieci telekomunikacyjnej i o§wietleniowej
bariery skrajne na odcinkach drogowych nalezy ustawi¢ tak, aby lico prowadnicy
znajdowato si¢ w odlegtosci 0,75 m od krawedzi jezdni (po jej odkryciu i usunigciu
zawyzonych poboczy).

Odlegtos¢ lica bariery od krawedzi jezdni na obiektach mostowych pozostaje bez
zmian, tj. 0,5 m. Zmian¢ odleglosci lica bariery od krawedzi jezdni nalezy wykonac¢ z
pochyleniem maksymalnym 1:20.

UWAGA
Po zamontowaniu barier nalezy zweryfikowac lokalizacje ustawienia shupéw
oSwietleniowych, ktorych podaje dokumentacja [9]. Pomiedzy bariera, a stupem
oSwietleniowym musi by¢ zachowana odleglos¢ minimum 1 m.
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. ROBOTY UTRZYMANIOWE NIEZBEDNE DO WYKONANIA
Wraz z ustawieniem barier nalezy wykona¢ nastgpujace roboty utrzymaniowe:
5.1.  Scinka poboczy

Z uwagi na zawyzone 1 zawgzajace jezdni¢ pobocza nalezy dokonaé ich Scigcia i
wyprofilowania. Spadek poprzeczny poboczy na odcinku prostym oraz po wewnetrznej
stronie tuku powinien wynosi¢ 6-8%. Po zewnetrznej stronie tuku spadek poprzeczny
pobocza powinien by¢ taki jak na jezdni — na szerokosci do 1 m, a na pozostalej
szerokosci pobocza 2% skierowany na zewnatrz.

Szeroko$¢ poboczy do $cigcia wynosi §rednio 2 m po obu stronach jezdni (tj. 0,5 m
materialu na nawierzchni asfaltowej, 1,5 m na wlasciwej szerokosci pobocza).

5.2.  Remont istniejacych oraz wykonanie nowych sciekow

Projektowana regulacja poboczy utatwi odprowadzenie wody z powierzchni jezdni,
jednakze zwiekszy rowniez ilos¢ wody spltywajaca po wysokich skarpach, co wigze si¢ z
ryzykiem ich lokalnego rozmywania. Zjawisko to moze by¢ szczegdlnie ucigzliwe po
wewnetrznej stronie tuku poziomego, tj. na skarpie poludniowej (lewa strona jezdni). Z
tego powodu projektuje si¢ wykonanie w dalszym etapie prac Sciekdw trojkatnych wg
karty KPED 01.06 [17]. Wode ze $ciekow trojkatnych nalezy odprowadzi¢ za pomoca
sciekéw skarpowych korytkowych wg karty KPED 01.24 [17] na teren u podstawy
nasypu. Rozstaw $ciekéw skarpowych — ok. 30 m. Nalezy réwniez rozebraé istniejgce
zdegradowane $cieki skarpowe przy obiektach mostowych 1 wykona¢ w tych miejscach
nowe, wedtug karty KPED 01.24 [17].

5.3.  Remont oznakowania pionowego

Z uwagi na zdegradowanie istniejagcych znakdéw pionowych nalezy je wymieni¢ na
nowe. Nalezy zastosowal tarcze o rozmiarze $rednim, z folia odblaskowa typu II.
Wykopy pod stupki znakéw nalezy wykonywac recznie z powodu ryzyka natrafienia na
instalacje podziemne!!!

. POSTEPOWANIE Z SIECIAMI PODZIEMNYMI

Jak wspomniano w punkcie 2.3., wzdluz ulicy Spokojnej po obu jej stronach
przebiegaja sieci uzbrojenia terenu — sie¢ telekomunikacyjna oraz o§wietleniowa. Ponadto
wystepuja liczne przekroczenia poprzeczne (w tym i innych sieci). Nowe bariery nalezy
natomiast ustawi¢ w odleglosci wigkszej o ok. 25 cm w stosunku do barier zelbetowych
istniejgcych obecnie. W_zwiazku z tym, przed przystapieniem do jakichkolwiek prac
przy wbijaniu slupkéw wykonawca jest bezwzglednie zobowiazany do wykonania
przekopéw kontrolnych w celu jednoznacznego ustalenia przebiegu sieci uzbrojenia
terenu. W przypadku kolizji sieci _istniejacych z projektowanym przebiegiem linii
barier nalezy powiadomi¢ Projektanta w _celu opracowania rozwiazania usuniecia

kolizji.
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7. ZESTAWIENIE ROBOT
7.1.  Podzial na etapy

Z uwagi na konieczno$¢ etapowania przez Zamawiajacego catos$ci robot opisany w

niniejszej dokumentacji zakres prac podzielono na dwa etapy:

e ETAP 1 — Zakres prac do wykonania po lewej stronie ulicy Spokojnej,

e ETAP 2 — Zakres prac do wykonania po prawej stronie ulicy Spokojnej,

e ETAP 3 — Zakres dotyczacy odwodnienia.

7.2.  Zakres prac w ETAPIE 1 — Strona lewa

Rozbiorka barier betonowych typu "zakopianskiego"
(52,5 +149)

201,50

Rozbiorka barier stalowych na obiektach mostowych, z pozostawieniem istniejacych
kotew (wraz z odcinkami poczatkowymi i koncowymi poza obiektami)
(30 + 66)

96,00

Demontaz znakow — tarcze
((znak A-7 + tabliczka T-1) + tabliczka T-12 + (znak A-7 + tabliczka T-14))

5,00

szt.

Demontaz znakow - stupki drogowe
(1+1+1)

3,00

Szt.

Odwo6z zdemontowanych elementéw bezpieczenstwa ruchu (znaki drogowe oraz
bariery) na odlegto$¢ do 5 km, wraz z ewentualng optatg za utylizacje
(201,50 * 0,1 + 96 * 0,03 + znaki drogowe)

25,00

Mg

Mechaniczne usuni¢cie nadmiaru poboczy o grubosci do 40 cm, wraz z wywozem
pozyskanego materialu i ewentualng optata za utylizacje
(12+16+137+16+16+98+8) *2

606,00

Ustawienie nowych znakow — tarcze
((znak A-7 + tabliczka T-1) + tabliczka T-12 + (znak A-7 + tabliczka T-14))

5,00

Szt.

Ustawienie nowych znakow — stupki
1+1+1)

3,00

szt.

Montaz barier stalowych N2W5 - Odcinki proste (masa bariery do 24 kg/m)
(137 +98)

235,00

Montaz barier stalowych N2W5 - Odcinki skosne koncowe (masa bariery do 24 kg/m)
®)

8,00

Montaz barier stalowych HIW4 - Odcinki proste na obiektach (masa bariery do 39
kg/m)
(49 + 14)

63,00

Montaz barier stalowych HIW4 - Odcinki proste przejsciowe poza obiektami, stupki
whbijane (masa bariery do 39 kg/m)
(12+16+16+16)

60,00
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7.3.  Zakres prac w ETAPIE 2 — Strona prawa

Nazwa pozycji Jednostka

Rozbiodrka barier betonowych typu "zakopianskiego"
(76 +25)

Rozbiodrka barier stalowych na obiektach mostowych, z pozostawieniem istniejacych
kotew (wraz z odcinkami poczatkowymi i koncowymi poza obiektami)
(31 +70)

Demontaz znakow — tarcze
(znak B-33 ,,40” + tabliczka D-46)

Demontaz znakow - stupki drogowe

Q)

Odwo6z zdemontowanych elementéw bezpieczenstwa ruchu (znaki drogowe oraz
bariery) na odlegto$¢ do 5 km, wraz z ewentualng optatg za utylizacje
(102 * 0,1 + 101 * 0,03 + znaki drogowe)

(/II 7 L QO 1. 1 1. 1 SQ | O\ kO
/J

Ustawienie nowych znakow — tarcze
(znak B-33 ,,40” + tabliczka D-46)

Ustawienie nowych znakow — stupki

(M

Montaz barier stalowych N2W5 - Odcinki proste (masa bariery do 24 kg/m)
(25 + 88 +58)

Montaz barier stalowych N2W5 - Odcinki sko$ne koncowe (masa bariery do 24 kg/m)
®

Montaz barier stalowych H1W4 - Odcinki proste na obiektach (masa bariery do 39
kg/m)

49 +14)

Montaz barier stalowych HIW4 - Odcinki proste przejSciowe poza obiektami, shupki
wbijane (masa bariery do 39 kg/m)

B+16+16+16)

zakres robé6t z ETAPU 2 stanowi przedmiot postepowania DOT-Z0T.260.23.1.2021.JD
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7.4. Zakres prac w ETAPIE 3 — Odwodnienie

Rozbiorka istniejacych sciekow skarpowych

(10 + 10 + 16 + 16) 52,00 m

Odwoz gruzu z rozbidrki Sciekdow na odleglos¢ do 5 km, wraz z ewentualng optata za
utylizacje 5,00 Mg
(52 *0,1)

Wykonanie $cieku przykrawedziowego trojkatnego wg KPED 01.06 wzdtuz krawedzi
jezdni 299,00 m
(169 + 98 + 32)

Wykonanie $cieku skarpowego korytkowego wg KPED 01.24, wraz z umocnieniem
wylotu §cieku u podstawy nasypu 135,00 m
(16 +145+125+11+10+9,5+9,5+75+75+7+15+15)

Opracowat

My

dr inz. Marcin Stienss
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Zalacznik 1.1 — Uprawnienia Projektanta branzy drogowej — 1/2

WARMINSKO-MAZURSKA
OKREGOWA 1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

WAM/OKK/U/63/09 Olsztyn, dnia 05 czerwea 2009 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1 i 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 ze zm./, § 6 pkt 1 i2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 18 ust. 1 pkt 1i 2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nt 83 poz. 578 ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu MARCINOWI MICHALOWI STIENSS
magistrowi inzynierowi budownictwa
ur. dnia 20 kwietnia 1982 r. w Malborku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. WAM/ 0043/PWOD/09

DO PROJEKTOWANIA 1 KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI
BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI DROGOWEJ

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.
Pouczenie :

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwic stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkow wilasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony
zaswiadezeniem wydanym przez t¢ izbe, z okreslonym w nim terminem waznosci.

2, Od decyzii niniejszej stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwermn Okregowej Komisji Kwalifikacyjne] Warminisko-Mazurskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Olsztynie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Sktad orzekajacy OKK:
1. mgr inz. Andrzej Stasiorowski @ \
2. inz. Janusz Palmowski

3. inz. Sylwester Rgczkiewicz

\/

10-532 Olsziyn, Plac Konsulatu Polskiego 1,  tel/fax (089) 527-7202; tel, (0-89) 522-29-95  (e-mail) wam@piib.org.pl
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Zalacznik 1.2 — Uprawnienia Projektanta branzy drogowej — 2/2

1]

Pan Marcin Michal Stienss upowazniony jest:

I. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i 2, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,

¢) kierowania wytwarzaniem konstrukeyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

e) sprawowania kontroli techniczne] utrzymania obiektéw budowlanych.

Il. Na podstawie § 15, § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 ze zm./ uprawnienia ninicjsze
uprawniaja w specjalnodci drogowej bez ograniczen do :

1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi
z obiektemn budowlanym, takim jak :

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem
drogowych obiektow inzynierskich oprécz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien.

PRZEWODNIGZACY
OKREGOWESROMSII KWALIFIKAGYJNES

Otrzymuje:

0 ' mgr inz. Andfzq) Stasthrowahi
1. Pan Marcin Michat Stienss

82-300 Elblag, ul. Narutowicza 70
2. Okregowa Rada Izby

3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4. ala
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Zalacznik 2 — Zaswiadczenie Projektanta branzy drogowej o przynaleznosci do
WMOIIB

® POLSKA
I 2 B A

\//

=
N
= INZYNIEROW

% BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-SPD-QCT-PW9 *

Pan Marcin Michat Stienss o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0160/09

adres zamieszkania ul. Narutowicza 70, 82-300 Elblag

jest cztonkiem Warminsko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym priy pomocy watnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-07-17 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczacy Rady Warmirisko-Mazurskiej Okregowej lzby InZzynierow Budownictwa.,

(Zgodnie art. 5ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U, 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnodci danych w niniejszym zadwiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynierdow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wlasciwej Okrggowej Izby Inzynierdw
Budownictwa.
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Przyktadowe zamocowanie bariery energochtonnej - kotwy chemiczne HILTI

Przekrdj - skala 1:20

Zastosowanie: zamocowanie stupkéw barier
ochronnych podatnych i wzmocnionych do
istniejgcych zelbetowych ptyt.

Wykonanie: stupki bariery zamocowane za
pomocg kotew typu HIT z zywicg HY-200
oraz pretow HAS z zywicg amputkowg HVU.

Szczegbt "A"
Widok z boku - skala 1:5

@ stupek bariery
@ ptyta podstawy stupka

@ kotew chemiczna oparta na
tadunku foliowym typu HVU lub [L[1]
HY-200 oraz precie typu HAS i :
typu HIT M16 lub M20. i

@ opcjonalna podlewka

fil
\'DY
15
\' Wi

Kolejno$¢ montazu (zgodnie z obowigzujgcg aprobatg):

1.

2.
3.

Uwaga: parametry nosSnosci i
montazu kotwy mozliwe do
dobrania w programie PROFIS

Wykona¢ otwor w plycie o srednicy otworu @18 mm dla preta M16 lub 24 mm dla preta M20,
technikg udarowa, diamentowg lub wierttem z automatycznym czyszczeniem otworu.
Wyczysci¢ wywiercony otwoér zgodnie z wymogami techniki wiercenia.

Wsuna¢ foliowy tadunek az do dna oftworu (HVU) lub zadozowa¢ odpowiednig ilo$¢ zywicy na
dno otworu (HY-200).

Pret kotwy wkreci¢ rownomiernie za pomoca narzedzia do osadzania z umiarkowanym
naciskiem z wigczonym udarem (HVU) lub osadzi¢ pret recznie ruchem obrotowym (HY-200).
Wytgczy¢ wiertarke udarowg natychmiast po osiggnieciu zgdanej gtebokosci. Po osadzeniu
zaprawa musi wypetnic¢ szczeling az po krawedz betonu.

Obcigzenia kotwy mozliwe po uptywie czasu utwardzania. /QY:, L) ) /;
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Szczegot "A"
Widok z gory - skala 1:5

@ stupek bariery

@ ptyta podstawy stupka

@ kotew chemiczna oparta na
B— ] tadunku foliowym typu HVU lub
HY-200 oraz precie typu HAS,
HIT M16 lub M20.

Wymiary ptyty oraz ilos¢ i rozstaw
kotew w zaleznosci od producenta

@ bariery.

Dane techniczne kotwy:

1.

2.

3.

Pret kotwy HIT-V-F / HAS-(E)-F: klasa wytrzymatosci 5.8 lub 8.8 wg normy EN ISO 898-1, As>8%
ciggliwa stal ocynkowana ogniowo 245um wg normy EN ISO 10684

Pret kotwy HIT-V-R / HAS-(E)R: klasa wytrzymatosci 70 (dla <M24) lub 50 (dla 2M27), As>8%
ciggliwa stal nierdzewna wg normy EN ISO 3506-1, EN 10088

Pret kotwy HIT-Z-R: stal nierdzewna A4 formowana na zimno wg normy EN1088, powlekana,
As>8% ciggliwa

Podktadka wg 1SO 7089 / DIN 125: stal ocynkowana ogniowo wg normy EN ISO 10684 / stal
nierdzewna wg normy EN 10088

Nakretka wg EN 1SO 4032 / EN 24032: klasa wytrzymatosci 8 wg normy ISO 898-2 stall
ocynkowana ogniowo wg normy EN ISO 10684 / stal nierdzewna A4 wg normy EN 10088 klasy
wytrzymatosci 70 wg normy EN ISO 3506-2

Dane techniczne zywicy HVU: Dane techniczne zywicy iniekcyjnej HY-200:
- lepkosé zywicy: 600+1100 Pas - gestosé zywicy: 1,76+1,84 glcm’
- wytrzym. na zginanie: = 10 MPa - gesto$¢ utwardzacza: 1,86+1,94 g/em’
- wytrzym. na sciskanie: = 50 MPa - lepkos¢ zywicy: 35+65 Pas

- lepko$¢ utwardzacza: 25+55 Pas
- wytrzym. na $ciskanie: 110 MPa
- liniowy wspotczynnik skurczu - 3%

Rys 4.2

.?.\-l-l\i.J'::

Przyktadowe zamocowanie bariery
energochtonnej - kotwy chemiczne HILTI
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Przykladowa bariera energochfonna
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