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1 PODSTAWA EKSPERTYZY

Zlecenie Nr BOT/413/2S/2018 z dnia 25.09.2018 r. wystawione przez Pomorskg
Specjalng Strefe Ekonomiczng Sp. z o0.0.

2 CEL EKSPERTYZY

Celem ekspertyzy - zgodnie z treScig zlecenia - jest wskazanie warunkow
kluczowych dla przywrdcenia sprawnosci technicznej torowiska poddzwigowego oraz

wskazanie wymaganych prac naprawczych

3  MATERIALY DO WYDANIA OPINII

Materiatami wyjsciowymi otrzymanymi od Zamawiajgcego byt plan usytuowania
nabrzeza wyposazonego w tor poddzwigowy oraz wstepna archiwalna dokumentacja

zdjeciowa ze stycznia 2018 roku

4 INWENTARYZACJA W TERENIE

Przedmiot zlecenia - tor poddzwigowy znajduje sie na Wyspie Ostrow w Gdansku
na dziatkach nr 66 i 67, cze$ciowo réwniez na dziatce nr 61 (we wlasnosci Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej S.A.), na zachéd od mostu pontonowego. W miejscu
tym znajdowata sie dawniej pochylnia C bytej Stoczni Gdanskiej im. Lenina.



Rys.4.1. Usytuowanie torow przedmiotowego nabrzeza wzgledem mostu

pontonowego

Wskazany teren podzielony jest na dwie czesci. W czesci blizszej mostu
pontonowego znajduje sie teren uzytkowany przez MONTEX S.A., na terenie ktérego
trwa produkcja. Bardziej na zachdd, przed budynkiem BOT PSSE znajduje sie tor na
terenie nieuzytkowanym. Na tej nieuzytkowanej czesci na torach znajdujg sie dwa

dzwigi nabrzezowe (zurawie)



UDZWIG

Rys. 4.2. Oznaczenia zurawi stojgcych na torach w obrebie analizy.



W dniach 2.10.2018 r oraz 8.10.2018 r. przeprowadzono na wskazanym terenie

inwentaryzacje polegajgcg na obserwacji i opisaniu stanu technicznego toréw oraz

bezposredniego otoczenia. Wykonano dokumentacje fotograficzng. Zwr6cono

szczegolng uwage na stan techniczny szyn, mocowan szyn oraz stabilnos¢ podparcia

szyn.

Z racji réznic w stanie technicznym infrastruktury osobno zostang oméwione obszary
MONTEXU i poza Montexem

4.1

OTOCZENIE SZYN JEZDNYCH

Teren poza Montexem: Na tym obszarze zidentyfikowano trzy szyny.

Dwie z nich to szyny jezdne dla obecnie stojgcych tu dzwigdéw. Trzecia
szyna usytuowana jest na skraju nabrzeza i biegnie réwnolegle z nim. Ta
trzecia szyna to prawdopodobnie stara szyna nabrzezowa
wykorzystywana przez pracujgce tu wczeéniej zurawie lub elementy

pochylni
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Rys. 4.3. Widok na starg nieuzywang szyne



Teren od strony Martwej Wisty zasypany gruzem i pokryty
zachwaszczajgcg roslinnoscig. Mozna zauwazyc¢ fragmenty fundamentow,
gruzéw i kamieni. W bardzo ztym stanie znajduje sie tutaj Sciana oporowa

wraz ze spinajacy jg stalowg opaska

Rys. 4.3. Fragment sciany oporowej ze stalowg opaskg

W strefie miedzyszynowej znajduje sie skrzynia instalacji elektrycznych i
inne media. Na wierzchu znajdujg sie wykopane kable elektryczne o
duzym przekroju. Teren znacznie zdegradowany i nieutwardzony. W
czesci strefy miedzyszynowej grunt zmieszany z materiatami oleistymi lub
smarnymi, a blizej terenu Montexu znajduje sie nawierzchnia z
szesciokatnych ptyt betonowych typu trylinka, takze znacznie

zdewastowanych



Rys. 4.5. Widok na strefe miedzyszynowg - wyciggniete przewody

elektryczne



Rys. 4.7. Trylinka na fragmencie strefy miedzyszynowej



Strefa odlgdowa nieuporzgdkowana, zachwaszczona i nieutwardzona. Na
czesci obszaru wzdtuz szyny odlgdowej znajdujg sie wykopy (studzienki?)

stabo zabezpieczone.

Rys. 4.8.Widok na stan otoczenia toru w obszarze poza Montexem

Teren Montexu: Teren, na ktérym gospodaruje Montex S.A. jest w

zdecydowanie gorszym stanie technicznym, czego przyczyng jest bardzo
intensywna eksploatacja tego terenu. Charakter prowadzonej dziatalnosci
przez firme oraz pracujgce tam maszyny i pojazdy przy niezbyt nosnym
gruncie i nawierzchni drogowej doprowadzity do catkowitego zniszczenia
tejze.

Nawierzchnia okotoszynowa jest to rozna. Znajdujg sie tutaj zaréwno ptytki
typu trylinka, jak i wielkogabarytowe ptyty przejazdowe CBP oraz kostka

kamienna.



Rys. 4.9. Trzy r6zne konstrukcje nawierzchni na wskazanym fragmencie

Rys. 4.10. R6zne konstrukcje nawierzchni drogowej
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Caty teren pokryty jest rdzawym pytem i drobinami stali z prowadzonych
tam proceséw technologicznych co dodatkowo powoduje szybszg

degradacje otoczenia toru.

Ciezkie pojazdy dzwigowe, wozki i wreszcie ciezar sktadowanych tu
elementow stalowych w potgczeniu z niestabilng na catej dtugosci

nabrzeza podbudowg drogowg doprowadzity do znacznego koleinowania

sie nawierzchni.

Rys. 4. 1. Koleiny a drodze z kostki kamiennej
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4.2

W efekcie doprowadza to do rozluznienia kostki i jej ubywania.

Rys. 4.12. Ubytki i zniszczenie nawierzchni kostkowej
W stanie biezgcym teren zastawiony réznymi konstrukcyjnymi elementami
stalowymi nie jest na biezgco dostepny.
SZYNY JEZDNE | OTOCZENIE PRZYSZYNOWE

Na catej dtugosci toru poddzwigowego na analizowanym obszarze
zabudowane sg szyny typu kolejowego S49. Zidentyfikowano szyny

wyprodukowane w pazdzierniku 1974 roku oraz stycznia 1984 roku
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Rys. 4.13. Szyna S49 z pazdziernika 1974 roku
RET IR L T e PSS

Rys. 4.14. Szyna S49 ze stycznia 1984 roku
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Szyna kolejowa nie jest przeznaczona do toréw poddzwigowych o duzo
wiekszych naciskach od két niz ma to miejsce w przypadku ruchu
kolejowego.
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Rys. 4.15. Szyna S49 - parametry przekroju szyny

Szyna ta ma wysokos¢ 149 mm (szyjka wysokos$¢ 70 mm i szeroko$¢ 14
mm) co powoduje, ze powstajg momenty skrecajgce przy przejezdzie zbyt
obcigzonych koét. W przypadku kolei stosowana jest do obcigzen ok 20 t/o$
pojazdu

Dla wzmocnienia konstrukcyjnego tej szyny wspawano ptaskownik-zebro

pomiedzy gtowke a stopke szyny co ok. 2 m
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Rys. 4.16. Wstawione zebro

Szyna ma znacznie wyptaszczong gtowke (zajezdzong), co jest
charakterystyczne dla szyn poddzwigowych a co w przypadku szyny

kolejowej okreslone jest jako zuzycie.

Rys. 4.17. Wyptaszczona gtéwka szyny S49

Szyny tgczone sg wzdtuznie poprzez spawanie lub poprzez prowizoryczne
tubki
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Rys. 4.19. Szyna tubkowana w miejscu pekniecia
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Generalnie szyna podparta jest na wzdtuznej belce zelbetowe;j
podszynowej (tzw. podktad wzdtuzny). Do takiej wzdtuznej belki kotwiona
byta blacha podszynowa (wstega) o grubosci ok. 12 mm. Do blachy
mocowana byta szyna na dwa sposoby: albo szyna dociskana jest
ptaskownikami do blachy, albo stopka szyny jest dospawana do blachy na
catej dtugosci. Mocowania punktowe ptaskownikami znajdujg sie na
koncowym odcinku terenu poza Montexem. Na wiekszej czesci toru szyna

jest dospawana do blachy podszynowe;j.

Rys. 4.20. Poluzowane mocowania punktowe
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Rys. 4.21. Szyna dospawana do blachy podszynowej

Na catej dtugosci szyn bezposrednie strefy przyszynowe sg bardzo
zanieczyszczone, co utrudnia dostep do mocowan. Przytwierdzenia i

kotwy skorodowane

Belka zbrojona podszynowa znajduje sie w przyzwoitym stanie z

pojedynczymi ubytkami betonu pod szynami na terenie Montexu.

Po wewnetrznej stronie szyny odwodnej prowadzony jest kanat z
ciegnami. Zarowno konstrukcja tego kanatu, jak i stalowe okucia sg

bardzo ztym stanie - znacznie skorodowane, zdeformowane i potamane
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Rys. 4.22. Kanat z ciegnami
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4.24. Pokrycia kanatu z ciegnami
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Na obu koncach szyn poddzwigowych znajdujg sie odbojniki o konstrukciji

stalowej i drewnianych buforach.

Rys. 4.25. Bufory szyn poddzwigowych

5 POMIARY GEOMETRII SZYN

Do wykonania przedmiotowej oceny Zamawiajgcy przedstawit wykonane
osobnym zleceniem pomiary geodezyjne odnoszgce sie do

prostoliniowosci w poziomie oraz ugie¢ w pionie poszczegolnych szyn.
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Rys. 5.1. Wykres prostoliniowosci szyn
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Rys. 5.2. Wykres ugie¢ szyn



5.1 PROSTOLINIOWOSC SZYN W POZIOMIE

Wyniki zostaty zaprezentowane na rys. 5.1.

W poziomie szyny wyraznie odginajg sie w strone lgdu wyraznym fukiem.
Przemieszczenia tokdw szynowych w czesci srodkowej toru dochodzg do
54 mm w strone lgdu, ale co najwazniejsze przemieszczajg sie oba toki

szynowe.

Jednoczes$nie wystepujg niewielkie wady parametru szerokosci toru.
Maksymalna wielkos¢ zawezenia dochodzi do 20 mm, natomiast

poszerzenia do 4 mm.

Tego typu wady moga byc¢ efektem niestabilnosci szyn i wyginania sie
(skrecania) szyny S49 w wyniku przejazdu dzwigow, ciezkich pojazdow w

poprzek toru lub sktadowania na szynach ciezkich elementow.

5.2 UGIECIA SZYN W POZIOMIE

Wyniki pomiaru ugie¢ zaprezentowano na rys. 5.2.

Z uwagi na konieczno$¢ wykonania pomiaru przy stojgcych zurawiach na
czesci poza terenem Montexu wystepujgce tam duze ugiecia nie do konca
odnoszg sie do rzeczywistego potozenia szyn. Niemniej trzeba zwrocic
uwage - co dowiodty obserwacje - ze grunt na terenach poza Montexem

jest raczej stabonosny

Na catej dtugosci bazy Monteksu bardziej istotne ugiecia wystepujg pod
szyng odlgdowg. Niemniej nierownosci pionowe dochodzgce do 20 mm

nalezy oceni¢ jako bardzo duze

6 OCENA STANU TECHNICZNEGO KONSTRUKCJI TORU

Wystepujgce znaczne wady geometryczne szyn poddzwigowych $wiadczg o
niestabilnosci konstrukcji toru podbudowy. O ile przemieszczenia poziome nie powinny

powodowac istotnych problemow to znaczne ugiecia stanowig niebezpieczenstwo
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utraty statecznosci konstrukcji Zzurawia. Natozenie na siebie dwdch istotnych

nierownosci powoduje efekt wichrowatosci i mozliwosc¢ utraty statecznosci.

Konstrukcyjnie tor jest w duzym stopniu zdegradowany lub uszkodzony. Gtéwng
przyczyng takiego stanu jest zastosowanie niewtasciwej szyny S49 zamiast szyny
poddzwigowej, niewtasciwe i niestabilne mocowania szyn, uszkodzenia belek
podtuznych podszynowych i co wazne - niewlasciwa eksploatacja (przejazdy w

poprzek szyn.
Na skutek powyzszego nalezy uznaé, ze w biezgcym stanie technicznym
torowisko nie nadaje sie do stalej biezacej eksploatac;ji.

7 ELEMENTY KLUCZOWE DLA UMOZLIWIENIA EKSPOATACJI TORU

Uruchomienie samego tylko toru wigze sie z podjeciem kilku przedsiewziec

remontowych i modernizacyjnych:

e Usuniecie wszystkich wierzchnich elementéw stalowych, w tym: szyn,

blach podszynowych, przytwierdzen, pokryw stalowych i stelazy
stalowych,

e Wyremontowanie, wzmocnienie i wyréwnanie powierzchni belek
podszynowych,

e Montaz nowych elementow stalowych, w tym przede wszystkim niskich

szyn poddzwigowych;
e Regulacja geometryczna toru,

¢ Uporzadkowanie otoczenia,

Wiasciwa eksploatacja otoczenia toru.

Wskazano tu wylgcznie elementy podstawowe jakie powinny umozliwic

bezpieczng eksploatacje toru.

Dla petnej funkcjonalnoéci otoczenia zasieg prac powinien odniesc¢ sie tez do

otoczenia, przede wszystkim do zabudowy toru stabilng i wytrzymatg konstrukcjg
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drogowg, umozliwiajgcg poruszanie sie pojazdow. Jako przyktad minimum nalezy
przyja¢ konstrukcje zabudowang na nabrzezu po wschodniej stronie mostu

pontonowego.

Rys. 7.1. Zabudowany tor poddzwigowy

Docelowo inwestor powinien rozwazyc¢ takze takie elementy jak:
e Remont muru oporowego nabrzeza
e \Wzmocnienie gruntu w otoczeniu zurawi

e Remont i wzmocnienie kanatu ciegnowego
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e Zabudowg strefy miedzyszynowej oraz najazdowej do toru ptytami

zbrojonymi betonowymi mato- i wielkogabarytowymi

8 WNIOSKI KONCOWE

Na podstawie otrzymanych materiatdow, ogledzin i pomiaréw oraz spostrzezen wycigga

sie nastepujgce wnioski koncowe:

1. Stwierdzono duzg degradacje konstrukgji toru, gtéwnie na skutek niewtasciwe;j

eksploataciji toru i braku czynnosci utrzymaniowych;
2. Stwierdzono stosunkowo duze deformacje geometrii toru w planie i profilu;

3. Duze znaczenie dla powstatych deformacji oraz ostabionej konstrukcji ma
stosowanie szyny kolejowej o zmniejszonej gtdbwce i wydtuzonej szyjce w

stosunku do szyny poddzwigowej;

4. Aby w dalszym ciggu mozna byto eksploatowaé tor w petnym zakresie

wymagany jest duzy remont konstrukcji i infrastruktury otaczajgce;.

Wskazane wnioski dotyczg catej dlugosci toru
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